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Ill. ADMINISTRACION DEL EsTADO

DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE
CAPITANIA MARITIMA EN GIJON

NORMAS de seguridad maritima para maniobras de buques en el Puerto de Gijon-Musel.

Antecedentes: El puerto de Gijén se encuentra situado en el centro de la Cornisa Cantabrica. Es uno de los principales
puertos maritimos del arco atlantico y el puerto lider en el movimiento de graneles sdlidos en Espafia.

Se trata de un puerto exterior, desligado del casco urbano y localizado en el costado este del Cabo de Torres.

Dicho saliente natural, junto con el de Cabo de Pefias, proporcionan abrigo frente a los temporales procedentes del W
y del NW, pero no asi frente a incidencias del NNW y del N siendo estas Ultimas las de mayor importancia en la zona.

La obra de ampliacién realizada Gltimamente ha requerido la construccion de un nuevo dique de abrigo que, partiendo
del Cabo de Torres y con una longitud total de 3.834 metros. A su abrigo se han generado 145 hectareas de superficie te-
rrestre y 140 hectareas de agua abrigada lo cual practicamente duplica las anteriores dimensiones del puerto de Gijon.

El puerto de Gijon-Musel cuenta con normas de seguridad maritima, maniobras y atraques, publicadas desde el afio
1984. Con el paso de los afos estas normas han ido amplidndose y complementédndose con otras muchas disposiciones
que trataban adaptar y actualizar las condiciones de seguridad maritima a los tiempos que iban corriendo. El resultado ha
sido un sinfin de disposiciones que entendemos hoy es necesario recopilar dados los cambios estructurales y adelantos
tecnoldgicos de todo tipo acaecidos y asi refundir e introducir en un mismo texto que facilite su comprension y clarifique
bajo qué parametros se puede permitir el fondeo, la entrada y salida de buques y sus enmendadas, la permanecia de
estos en puerto y todos aquellos aspectos que redunden en una mejor garantia de la seguridad maritima y de la nave-
gacioén en este puerto.

Por otro lado, la modernizacidon de los medios técnicos y materiales que ha sufrido la navegacion maritima y los re-
cursos maritimo-portuarios con que cuenta el puerto de Gijon-Musel hacen conveniente revisar y redefinir cuales son las
condiciones actuales de seguridad maritima y de la navegacion en Gijén-Musel.

El puerto de Gijon-Musel, dadas sus caracteristicas fisicas y técnicas, se configura como un importante, por no decir
el mas importante, puerto de abrigo de la Cornisa Cantabrica lo que obliga a intentar considerar todos los condicionantes
para que esa caracteristica ofrezca unas condiciones de seguridad y operatividad adecuadas y normalizadas.

El fondeadero de Gijon, dentro de la zona II de servicio del puerto, se encuentra situado al Norte de la zona I del
puerto y alcanza hasta las practicamente 3 millas de la costa. Este fondeadero comprende 3 zonas bien diferenciadas,
una al W del canal de entrada y otras dos al E del mismo canal. El fondeadero del W se encuentra mas protegido del
régimen de vientos y mar por medio del Cabo de Pefias y se utiliza para todo tipo de buques. Al E del canal se disponen
dos zonas de fondeo, la mas al N para buques que transporten mercancias peligrosas y buques de gran calado y la mas
al S para buques con caracteristicas mas generales y de menor porte.

Los vientos que producen agitacién en el estado del mar son los del primero y cuarto cuadrante. Los demas son
terrales de menos importancia. Los vientos del NE al E reinan en verano, coinciden con fuertes presiones y sefialan el
buen tiempo, soplan de dia, amainan al oscurecer y les sustituye por la noche el terral. Cuando son duros forman olas
de mucha altura y escasa longitud. No producen corrientes ni resacas. Sélo pueden ser de importancia para embarcacio-
nes pequefias. Los vientos del W al NW coinciden con presiones débiles, producen olas de mucha altura y longitud, mar
tendida, pero intensa que hace romper a veces todos los Bajos de la Rada. Para la entrada en Gijon normalmente hay
espera sobre todo para los buques de gran porte.

La travesia, o sea los vientos del N a NNE, producen gran agitacion con olas de mucha altura, poca longitud y gran
intensidad. Suelen durar uno o dos dias. Anuncia la travesia la rapida subida del barémetro.

La ley de rotacion de vientos es directa. Empiezan por SW y W; pasan al NW produciendo mar dura. Al saltar al N
llega al maximo la intensidad del temporal. Con NE flojos se afianza el buen tiempo.

El fondo del fondeadero es de roca con una capa superior cercana al metro de altura. Este tenedero ha sufrido una
importante transformacion como consecuencia de la citada ampliacién portuaria y se han visto modificadas las areas
destinadas al fondeadero asi como sus propias caracteristicas lo que ha supuesto que, aun siendo buen fondeadero, no
sea lo suficientemente adecuado cuando se dan tiempos duros, cuestion esta que aconseja ordenar la estancia de los
buques que se dispongan a fondear en esta rada.

Por todo lo anteriormente expuesto,
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Considerando que el art. 266 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, establece que seran funciones del Capitan Maritimo,
entre otras,

. “La determinacién por razones de seguridad maritima de las zonas de fondeo y de maniobra en aguas situadas
en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, correspondiendo a la admi-
nistracién portuaria competente la autorizacion de fondeo y asignacion de puestos en la zona de servicio de los
puertos.

. Asimismo, el Capitan Maritimo podra autorizar el fondeo de los buques en aquellas aguas que no sean conside-
radas como zona de servicio de los puertos.

. Igualmente, el Capitan Maritimo podra designar zonas prohibidas a la navegacidén por motivos de seguridad y
proteccidon maritima, seguridad de la navegacién, prevencion y lucha contra la contaminacién marina u otras
causas debidamente justificadas.

. La intervencién en los procedimientos de determinacién de las condiciones de los canales de entrada y salida de
los puertos, mediante informe vinculante en lo que afecte a la seguridad maritima.

. La fijacidn por razones de seguridad maritima de los criterios que determinen las maniobras, incluido el atraque,
a realizar por buques que porten mercancias peligrosas o presenten condiciones excepcionales.

. Y, en general, todas aquellas funciones relativas a la navegacion, seguridad maritima, salvamento maritimo y
lucha contra la contaminacion del medio marino en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerza sobera-
nia, derechos soberanos o jurisdiccion, en las que quedan incluidas las aguas de las zonas de servicio de los
puertos.”

Considerando que tal y como se recoge en los parrafos anteriores, le corresponde a la administracién portuaria com-
petente la ordenacion del trafico maritimo en la zona de servicio del puerto.

Considerando la aplicacion de la orden FOM/1498/2014, de 1 de agosto, por la que se modifica la orden FOM/1194/2011,
de 29 de abril, por la que se regula el procedimiento integrado de escala de buques en los puertos de interés general.

Teniendo en cuenta que como se recoge en los antecedentes anteriores pueden darse accidentes y garreos de los
buques fondeados y que es objetivo y responsabilidad de la Capitania Maritima el tratar de garantizar la seguridad de
estos, en especial durante su estancia en dentro del puerto y en el fondeadero.

Teniendo en cuenta que los objetivos sobre seguridad de la vida humana en la mar, maritima, de la navegacion y de
la proteccién del medio ambiente marino, entre otros, deben dirigir la politica de la Marina Mercante Espafiola de acuerdo
con lo establecido en los arts. 263 y 266 del anteriormente mencionado Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de sep-
tiembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,

Oidos el Consejo de Navegacion y Puerto de Gijon y los organismos y empresas de los ambitos profesionales mariti-
mos que en cuestiones de seguridad maritima y de la navegacion tienen competencias o prestan sus servicios en este
puerto.

RESUELVO

Dictar las siguientes normas de seguridad maritima que deberan ser aplicadas por todos los buques que pretendan
arribar, zarpar y/o navegar por el puerto de Gijéon-Musel.

Estas normas se estructuran en los siguientes apartados:

Primero.—Zonas de fondeo y canales de acceso.

Segundo.—Normas de seguridad para la permanencia en el fondeadero.

Tercero.—Condiciones generales de maniobras de buques en puerto y utilizaciéon de remolcadores.
Cuarto.—Condiciones particulares por darsenas.

Darsena de ampliacion del puerto para grandes bulk-carriers y buques vale-max.
Darsena de ampliacion para buques de GNL.
Darsena Marcelino Leén (EBHISA) para grandes bulk-carriers.
Buques tanque y buques que transporten mercancias peligrosas o contaminantes del mar.
Otras darsenas del puerto.
5.1 Pantalan de productos petroliferos CLH.
5.2 Terminal de buques tanque muelle de la Osa.
5.3 Terminal buques LPG en contradique del Principe de Asturias.
5.4 Resto de darsenas.
5.4.1 Duro Felguera.
5.4.2 Astilleros Armon.
5.4.3 Muelle Ingeniero Olano.
5.4.4 Muelle Ingeniero Moliner.
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6. Gabarras, plataformas y cualquier buque remolcado sin propulsién propia.
Quinto.—Otras normas generales.

Sexto.—Disposiciones Administrativas (transitorias, derogatorias y entrada en vigor).

Primero.—Zonas de fondeo y canales de acceso.

Por resoluciéon del Capitan Maritimo de Gijon de 9 de junio de 1998 y de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 27/1992,
de 27 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se determinan las zonas de fondeo y los canales de
entrada en el puerto de Gijon-Musel. Estas zonas se publicaron por el Instituto Hidrografico de la Marina en sus cartas
nauticas y derroteros el 9 de octubre de 1998, siendo modificadas posteriormente como consecuencia de las obras de
ampliacién del puerto de Gijon-Musel.

Ver anexo I

Segundo.—Normas de seguridad para la permanencia en el fondeadero.
Fondeo de buques en el puerto de Gijon-Musel
1.—General:

Todos los buques que se dirijan a fondear o permanezcan fondeados en la zona II de servicio de puerto de Gijon-
Musel, cumplirdn en todo momento con lo dispuesto en esta resolucion, en la orden FOM/1498/2014, de 1 de agosto,
asi como con las instrucciones complementarias que puedan impartir la autoridad maritima y la autoridad portuaria en
caso de necesidad.

2.—Comunicaciones:

2.1. Tres (3) horas antes de la llegada al exterior de la zona II del puerto de Gijon-Musel deberan contactar con
el Centro de Control de Trafico (en adelante Gijon Trafico), por los canales 10 o 16, proporcionar los datos que se les
requieran y seguir sus instrucciones.

2.2. Una (1) hora antes de la llegada al exterior de la zona II del puerto de Gijon-Musel deberan contactar con Gijon
trafico por los canales 10 o 16 a fin de que se les asigne puesto de fondeo, si procediera, y seguir sus instrucciones.

2.3. Gijén Trafico comunicara a la corporacién de practicos de Gijén los datos recabados de los buques, sus caracte-
risticas especiales, si las hubiere, y los puestos de fondeo asignados.

2.4. Durante su estancia en fondeadero, los bugues mantendran escucha permanente en los canales 10 y 16 de VHF.

3.—Fondeo:

3.1. Los buques que se encuentren fondeados o pretendan fondear a la espera de atraque fuera de la zona II del
puerto de Gijon-Musel deberan contar con la preceptiva autorizacién de la Capitania Maritima, que ha de ser previa, ex-
presa y escrita. Cumplirdn asimismo con lo dispuesto en todos los puntos siguientes para los buques que permanezcan
fondeados en la zona II de servicio del puerto en cuanto a medidas de seguridad y buenas practicas.

En casos de urgencia la autorizacion de fondeo podra impartirse de forma verbal a través de Gijon Trafico y poste-
riormente, en el primer dia y hora habil, se formalizara por escrito.

3.2. Los capitanes de los buques que fondeen en la zona II de Servicio del Puerto, lo harén siguiendo las buenas
practicas marineras y cumpliran en todo momento con las normas reguladoras. A este respecto, cabe mencionar, entre
otros, el reglamento internacional para prevenir los abordajes en la mar, la guia de procedimientos a seguir en el puente,
la lista de procedimientos de seguridad y los convenios internacionales para la formacion, titulaciéon y guardia para la
gente de mar (STCW) y sobre trabajo maritimo (MLC) 2006.

Previamente a proceder a fondear en la zona II de Servicio del Puerto, el agente consignatario del buque o, en su de-
fecto, la compafiia naviera o el Capitén del buque, estan obligados a la tramitacién del correspondiente DUE (documento
unico de escala) en los plazos y procedimientos establecidos en la orden FOM/1498/2014, de 1 de agosto.

3.3. En cualquiera de las zonas autorizadas para el fondeo la longitud de cadena a utilizar sera la adecuada, a criterio
del capitén, para mantener la segura posicion de fondeo durante la estancia del buque en el fondeadero.

3.4. Una vez fondeado el Capitan establecera la posicién de fondeo y el area de borneo correspondiente.
3.5. El capitan comunicara a Gijon Trafico la posicién de fondeo y la cantidad de cadena utilizada.

3.6. El capitan y/o los oficiales deberan mantener obligatoriamente guardia en el puente de gobierno durante las 24
horas y dispondran del personal auxiliar necesario para comprobar las condiciones del equipo de fondeo y su tension.

3.7. El Capitan y/o los oficiales comprobaran a intervalos regulares la posicidn del buque y la tensién de la cadena
del ancla fondeada y comunicaran a Gijon trafico cualquier variacion que experimente la posicion del buque fuera de los
margenes establecidos en la zona de borneo, por pequefia que esta sea.

3.8. Salvo en casos extremos de fuerza mayor y siempre por estrictas razones de seguridad maritima no se permitira
a los buques modificar la zona asignada de fondeo.
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3.9. La asignacion de nueva zona de fondeo requerira autorizacion de las autoridades competentes que sera expedida
directamente a través de Gijon trafico.

4.—Limites operacionales del fondeadero:

4.1. De conformidad con lo previsto en el apartado 8.7.2.f) de la recomendacién para obras maritimas ROM 3.1-99
proyecto de la configuracién maritima de los puertos; canales de acceso y areas de flotacion, y en atencion a las carac-
teristicas del fondeadero de Gijon-Musel, se establecen los siguientes limites operacionales:

a) No se autorizara el fondeo ni la permanencia en el mismo en la zona II del puerto de Gijon-Musel de buques de
eslora maxima inferior a 100 metros cuando se prevean unas condiciones meteoroldgicas con vientos de fuerza
igual o superior a 6 en la escala Beaufort o altura de ola significante mayor de 3 metros.

b) Igualmente no se autorizara el fondeo ni la permanencia en el mismo en la zona II del puerto de Gijon-Musel
a todos los buques de eslora superior a 100 metros cuando se prevean unas condiciones meteoroldgicas con
vientos de fuerza igual o superior a 7 en la escala Beaufort y/o altura de ola significante mayor de 3,5 metros.

c) Los buques con calado igual o superior a 14 metros deberdn fondear, dentro de la zona de fondeo de Gijon-
Musel, en el fondeadero Oeste por encima del paralelo 43.936" N a profundidades superiores a 30 metros. En
caso de encontrarse este ocupado y de no existir previsién de buques a fondear en el area destinado a las MMPP,
se podra asignar provisionalmente y mientras no exista necesidad de ello, un puesto de fondeo en esa zona. En
caso contrario no se podra asignar puesto de fondeo para buques Capesize debiendo quedar estos a la capa

4.2. Los limites de mar y viento establecidos en esta resolucién no impiden que en otras condiciones meteoroldgicas
menos adversas no se autorice el fondeo de determinados buques cuando razones de seguridad asi lo aconsejen.

5.—Condiciones de seguridad:

5.1. Los capitanes de los buques estaran pendientes de la evolucion de las condiciones meteoroldgicas durante la
estancia en el fondeadero y anticiparan las medidas de seguridad que correspondan. Asimismo el personal sujeto a guar-
dias de mar de los buques fondeados cumplira estrictamente con lo dispuesto en los convenios internacionales STCW y
MLC 2006, bajo la direccién del Capitan.

5.2. Los equipos de propulsion, fondeo, gobierno, navegacion, comunicaciones, etc., del buque, durante su estancia
en el fondeadero, estaran operativos y listos para su uso inmediato en todo momento.

5.3. Los buques abandonaran el fondeadero de la zona II de servicio de puerto antes de que se alcancen los limites
operacionales establecidos.

5.4. Los buques y su tripulacion estaran listos en todo momento para tomar o dar un cabo de remolque cumpliendo
con lo recogido en el convenio SOLAS en cuanto a procedimientos y medios de remolque de emergencia.

5.5. En caso de que algun buque no pudiera permanecer en el fondeadero con seguridad por sus propios medios ni
abandonar el mismo para proceder a capear el temporal, lo deberd comunicar a la Autoridad Maritima a través de Gijon
trafico y adoptar las medidas que el capitan del buque considere necesarias en ese momento. Si el buque no tomara
las medidas adecuadas y razonables o las que tome se consideren insuficientes, Gijon Trafico, por orden del Capitan
Maritimo, procedera a enviar al buque los remolcadores y/o medios que consideren precisos, con cargo al armador del
buque, hasta que este tome las medidas que satisfagan a la Administracion Maritima a efectos de garantizar la seguridad
maritima.

5.6. De acuerdo con lo dispuesto en el art. 266 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, el Capitan Maritimo tendra la
disponibilidad, por razones de seguridad maritima, de los servicios de practicaje, amarre y remolque en aguas situadas
en zonas en las que Espafia ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccién.

Tercero.—Condiciones generales de maniobras de buques en puerto y utilizacion de remolcadores.

1. Todos los buques deberan aproximarse a puerto, para proceder a la maniobra de entrada, siguiendo las buenas
practicas marineras y una vez hayan contado con la preceptiva autorizacién de las Autoridades Portuaria y Maritima, a
través de Gijon Trafico, y de acuerdo con lo dispuesto en la orden FOM/1498/2014, de 1 de agosto, por la que se regula
el procedimiento integrado de escala de buques en los puertos de interés general del estado.

La utilizacién del servicio portuario de practicaje sera obligatoria para todos los buques con un arqueo igual o superior
a 500 GT para la entrada y salida del puerto, asi como para las maniobras nauticas que estos buques precisen efectuar
dentro del mismo, con la salvedad de las espiadas que no exijan el desatraque del buque o la utilizacién de remolcador,
y sin perjuicio de las excepciones y de la concurrencia de circunstancias especiales de seguridad previstas en los articulos
9 y 10 del reglamento general de practicaje.

A estos efectos se entiende por espiada el desplazamiento de un buque en una longitud igual o inferior a su eslora, a
través de la misma alineacién del muelle donde se encuentre atracado, sin desatracar del mismo y sin utilizar su maquina
o remolcador para realizarlo.

2. Se entiende por eslora de un buque la eslora total incluyendo el bulbo. las maniobras se realizaran con buen tiempo
salvo causas de fuerza mayor.

3. En el puente de gobierno y como responsable del buque existira siempre un Capitén o piloto/patrén al mando.
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4. Antes de dirigirse a los canales de entrada a puerto los buques, de cualquier porte, deberdn ponerse en contacto
con Gijon Trafico siguiendo en todo momento las instrucciones de este. Una vez haya embarcado el practico se estara al
asesoramiento e instrucciones de este.

5. En el puente de gobierno los buques deberan contar con la presencia, ademas del capitan del mismo, de al menos
un oficial u otro tripulante cualificado.

6. Las maniobras se realizarédn siempre con los remolcadores adscritos al Servicio Portuario de Remolque.

7. Las maniobras se realizaran, en la medida de lo posible y salvo lo dispuesto en las condiciones especificas para ca-
da darsena, en condiciones meteoroldgicas de mar y viento que aconsejen acometer la misma en los momentos previos
a la previsidon de la maniobra y siempre bajo el criterio del practico de guardia.

8. Los buques convencionales, entendiendo como tales aquellos que no cuenten con ayudas propias extraordinarias
suficientes para la realizacion y culminacién de una maniobra diferente a aquellas que se puedan realizar en mar abierto,
utilizaran los remolcadores que se fijan en la siguiente tabla:

Namero de remolcadores
buque cargado

De 2.500 a 5.000 1 Minimo 30 bp

De 5.001 a 10.000 2 30/42 0 42/42 bp

De 10.001 a 40.000 3 42/42/54 0 42/54/54 bp

De 40.001 a 95.000 4 42/42/54/54 bp

Mas de 95.001 5 42/42/50/54/54 bp 0 30/42/42/54/54 bp

GTs Observaciones

9. El nimero y caracteristicas de los remolcadores fijados en la tabla anterior se entenderd como minimo recomen-
dado, pudiendo ser modificado, tanto al alza como a la baja, segun el criterio profesional del practico de guardia, previa
notificacidn justificada a Gijén Trafico y una vez informado y asesorado el Capitan del buque, teniendo en cuenta las
condiciones meteoroldgicas reinantes, tipo y estado del buque, tipo de maniobra a realizar y grado de dificultad, etc.

10. Buques que cuenten con ayudas a la maniobra tales como hélices transversales u otras similares. Cada empu-
jador lateral, con potencia suficiente, podra ser susceptible de sustituir a una unidad de remolque en la “cabeza” que
corresponda.

11. Buques dotados con mas de un eje propulsor, azipods, cicloidales, Schottle, timones no convencionales y trans-
versales a proa. Estos buques, a priori, estaran exentos del uso obligatorio de unidad alguna de remolque.

12. Las exenciones en el uso de remolcadores para los buques especificados en los dos apartados anteriores se en-
tenderan validas salvo que las condiciones meteoroldgicas reinantes aconsejen reforzar la maniobra con el auxilio de
remolcadores.

13. Los datos de viento y olas se obtendran de la boya de medicion propiedad de Puertos del Estado y cuyo uso
sera cedido a la Autoridad Portuaria de Gijon. Hasta que dicha boya entre en funcionamiento se tendran en cuenta las
predicciones ofrecidas por Puertos del Estado a partir de los datos obtenidos de las boyas situadas en la zona de Cabo
Pefias y su modelo de propagacién. Se insta a la Autoridad Portuaria de Gijon a poner en funcionamiento la boya con
caracter de urgencia.

Cuarto.—Condiciones particulares por darsenas.
1.—Daérsena de ampliacion del puerto para grandes bulk-carriers y buques tipo vale-max.

1.1. Se define una linea imaginaria situada a 0,5 millas al Norte de la linea que une el extremo del dique Norte de
la ampliacidn del puerto de Gijon-Musel y la baliza cardinal Norte del bajo de las Amosucas, que se considerara como
linea de no retorno de las maniobras de aproximacion a puerto. Los remolques deberan poder tomarse y trabajar sobre
el bugue antes de dicha linea, no acometiendo en ningun caso la maniobra de entrada si no se dan las circunstancias
anteriores.

1.2. La relacién peso muerto/potencia (en cv) de los buques sera inferior a 10. La potencia efectiva con maquina
atras y en régimen de maniobra no sera inferior al 70% de maquina avante. No se autorizara la entrada de buques con
propulsion de turbinas de vapor o que figuren en el listado de buques rechazados en la region MOU-PSC o con serias
dudas sobre sus condiciones de navegabilidad o estado.

1.3. En ningln caso sera admisible que la parada del buque quede garantizada solo por el uso de las anclas.

1.4. Las maniobras se realizaran con marea entrante, entre media marea y 2 horas antes de la pleamar.

1.5. Los buques atracaran babor al muelle.

1.6. La separacidn entre buques en el atraque no sera inferior a 50 metros en buques mayores de Panamax y la dis-
tancia entre el buque y el extremo del muelle no serd inferior a 45 metros.

1.7. Hasta que se hayan realizado las maniobras necesarias con grandes bulk-carriers y vale-max en esta darsena,

en todas las condiciones meteoroldgicas, y adquirido la experiencia suficiente, los bugues no tendran un calado superior
a 21 metros.
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1.8. Ademas de lo anterior, para poder aumentar el calado méximo de los buques en esa darsena deberan realizarse
nuevos estudios que tengan en cuenta buques de mas de 21 metros de calado en el canal de acceso y darsena asi como
las condiciones de estos buques en el propio atraque en bajamar viva equinocial.

2.—Ddarsena de ampliacion para bugues de GNL.

De acuerdo con los estudios realizados por el CEDEX en colaboracion con SASEMAR (afio 2010): “Puerto de Gijon.
estudio de maniobras de acceso al puerto exterior” y por proes/siport XXI (afio 2008): “Estudio de maniobrabilidad y na-
vegabilidad para el proyecto de la planta de regasificacién de Enagas en el puerto de el Musel-Gijén” en donde se recogen
los umbrales tedricos de condiciones meteoroldgicas para la realizacion de las maniobras de entrada y salida, asi como
permanencia en el atraque, que se podrian alcanzar por los buques que transporten GNL para la planta regasificadora,
se fijan las siguientes condiciones:

2.1. Maniobra de aproximacion.

Se define una linea imaginaria de no retorno situada 0,5 millas al N de la linea que une el extremo del dique Norte
con la boya cardinal Norte que baliza el bajo de la Amosucas.

2.2. Condiciones meteoroldgicas maniobras de entrada y salida.

Los remolques deberan poder tomarse y trabajar sobre el buque antes de la linea de no retorno, no acometiendo la
maniobra si no se dan las circunstancias anteriores.

—  Viento maximo: 20 nudos.

—  Maxima altura de ola significativa: 2 metros.

—  Periodo de ola maximo: 14 segundos.

—  Entrada solo en periodo diurno.

—  Visibilidad minima: 1,5 millas para la entrada y 1 milla para la salida.

2.3 Condiciones meteoroldgicas para la permanencia del buque atracado tipo Q-max.

— Viento maximo: 25 nudos del NW y 20 nudos del NE.

— Condiciones limite de operacion y permanencia en el atraque:

Limites operativos-altura de ola (m) en la darsena. Condicion de viento: NW 25 nudos

TP (s) Buque 266.000 m3
6 1.4
8 1.4
10 1.4
12 0.9
14 0.7
16 0.5

Limites operativos-altura de ola (m) en la darsena. Condicion de viento: NE 20 nudos

TP (s) Buque 266.000 m3
6 1.1
8 1.1
10 1.1
12 0.7
14 0.6
16 0.4

Para buques GNL Q-max de 266.000 m3. Para buques de otro porte los limites de operacidon y permanencia se esta-
bleceran a través de estudios especificos.

El viento maximo de referencia sera el viento medio sostenido.

2.4. Remolcadores maniobra de entrada.

— 0,5 millas antes de la linea de no retorno un remolcador a popa y otro a proa, tipo Schottel o similar, de
al menos 50 toneladas de tiro cada uno.

—  Otros 2 remolcadores tipo schottel o similar de apoyo dentro de la darsena, de al menos 40 toneladas de
tiro cada uno.

— Independientemente de lo recogido en los dos apartados anteriores y toda vez que en los diferentes es-
tudios realizados sobre estas maniobras se han utilizado remolcadores de 100 tons de tiro a punto fijo,
se recomienda que al menos uno de los remolcadores exigido en el primer apartado de este punto tenga
un tiro regulable a punto fijo de 100 tons o, en beneficio de la maniobrabilidad, de un tiro inferior a este
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pero superior a 70 tons. No obstante lo anterior quedara al criterio profesional del practico de guardia la
utilizacion de los mismos dependiendo de las condiciones existentes en el momento de la maniobra.

2.5. Remolcadores maniobra de salida.
—  Con vientos del NW: 3 remolcadores tipo Schottel o similar, de al menos 40 toneladas de tiro cada uno.
—  Con vientos del NE: 4 remolcadores tipo Schottel o similar, de al menos 40 toneladas de tiro cada uno.
2.6. Situaciones de cruce

Durante las maniobras de entrada y salida de los buques GNL, el canal de acceso y la darsena permaneceran
libres de tréfico.

2.7. Disposicion de los cabos de amarre.

Los cabos de amarre de los buques GNL se ajustaran a lo recogido en el estudio de Enagas-Proes, mediante
simulaciones con modelo numérico, de las condiciones de atraque de varios buques metaneros de diferentes
dimensiones en la terminal de descarga de GNL de Enagas en el puerto de Gijon una vez realizadas las obras
necesarias para asegurar la viabilidad de la recogida y suelta de cabos y cables a través de la escollera a satis-
faccion de los miembros de la Comisidn Técnica de Navegacion y de los Amarradores de puerto.

2.8 Temporalidad de estas condiciones.

A la vista de los resultados y de la experiencia obtenida en las 15 primeras escalas de los buques GNL, que se
realicen en diferentes condiciones meteoroldgicas, se podra proceder a la revision de estos criterios por si fuera
posible la aplicacién de unos nuevos valores en funcion de la experiencia acumulada y siempre de acuerdo con
los estudios realizados y recogidos al principio de estas normas para buques GNL.

3.—Darsena Marcelino Ledn (EBHISA) para grandes bulk-carriers.
3.1. La relacion pm/potencia (en cv) de los buques, sera inferior a 10. La potencia efectiva con maquina atras y en
régimen de maniobra no sera inferior al 70% de maquina avante. No se autorizara el atraque de buques propulsados por

turbinas de vapor o que figuren en el listado de buques rechazados en la region MOU-PSC o que presenten serias dudas
en cuanto a sus condiciones de navegabilidad o estado.

3.2. Condiciones de mar y viento que permitan dar y trabajar los remolques, a proa y a popa, media milla antes de
la linea que une la baliza norte de Amosucas y el morro del dique norte de la ampliacion (LNR).

3.3. Los buques atracaran babor al muelle.

3.4. En ningln caso sera admisible que la parada del buque quede garantizada solo por el uso de las anclas.
3.5. Las maniobras se realizaran con marea entrante.

3.6. El calado maximo de los buques en esta darsena no excedera los 59 pies (17,98 metros).

3.7. La separacién entre buques en el atraque no sera inferior a 30 metros en el caso de buques tipo Panamax, ni
inferior a 50 metros en buques mayores de Panamax. La distancia del buque al extremo del muelle o pie de talud no
sera inferior a 45 metros.

3.8. Los buques que arriben en transito para aligerar carga y continuar viaje con el resto de la carga, utilizaran un
minimo de tres remolcadores para la maniobra de salida.

4.—Buques tanque y buques que transporten mercancias peligrosas o contaminantes del mar.

Aplicable a todos los buques tanque que transporten mercancias peligrosas o contaminantes del mar asi como a
aquellos que estando vacios de carga no se encuentren en situacion de “Gas free”.

4.1. Los buques mayores de 10.000 GTs y provistos de hélices transversales efectuaran las maniobras auxiliados
por dos remolcadores como minimo. Si no dispusieran de elementos auxiliares de maniobra cumpliran con las normas
generales.

4.2. Los buques menores de 10.000 GTs y provistos de hélices transversales efectuaran las maniobras auxiliados por
un remolcador como minimo. Si no disponen de hélice a proa seran necesarios dos remolcadores.

4.3. Los buques menores de 2.500 GTs sin elementos auxiliares de maniobra seran auxiliados como minimo por un
remolcador.

5.—Otras déarsenas del puerto, condiciones particulares.

5.1. Pantaladn de productos petroliferos CLH
5.1.1. Acceso en “todo momento”.
5.1.1.1 Calado maximo 27 pies (8,23 metros).
5.1.2. Acceso con “espera de marea”.
5.1.2.1 Calado maximo de 29 pies (8,84 metros).
5.1.2.2 Eslora maxima de 153 metros.

5.1.2.3 Los buques atracaran con mareas muertas que garanticen un resguardo bajo la quilla (ukc)
de 3 pies como minimo y con marea entrante.
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5.1.2.4 El atraque se hara por la zona Norte del pantaldn y con la proa hacia tierra.
5.2. Terminal de buques tanque muelle de la osa.

5.2.1 El calado maximo de los buques para acceder a la terminal de petroleros del muelle de la osa sera de
33,5 pies (10,20 metros) en todo momento.
5.2.2 Podran acceder buques con un calado maximo de 36,1 pies (11,00 mts.) siempre que las condiciones

de la marea permitan al buque mantener en todo momento un resguardo de agua bajo la quilla (UKC)
de 3 pies. La maniobra de acceso en esta condicion serd con marea entrante.

5.2.3 La distancia de seguridad entre el buque atracado en la terminal y el mas proximo no sera inferior a
50 metros.

5.3. Terminal de buques LPG en el contradique del Principe de Asturias.
5.3.1 Debera realizarse un estudio sobre el sistema de dar, largar y virar los cabos de los buques que

atraquen en ese terminal o, en caso contrario, las primeras amarras que se den y las Ultimas que se
larguen no seran cables.

5.4. Resto de darsenas.

5.4.1. Darsena de Duro Felguera.
5.4.1.1 Las maniobras se realizaran con buenas condiciones meteoroldgicas.
5.4.1.2 Las maniobras se realizaran, sin excepcién, con marea entrante.

5.4.1.3 Se utilizaran como minimo, dentro de la darsena, 2 remolcadores del tipo dobra de 20 o 30
toneladas BP. Si no se dispusiera de remolcadores apropiados habra que fletarlos en otros
puertos.

5.4.1.4 El buque/embarcacién de mayor calado que participe en la maniobra debera contar, en la
situacion mas desfavorable, con un minimo de 1,5 pies de resguardo (UKC) bajo la quilla.

5.4.2. Darsena de Astilleros Armon.
5.4.2.1 Las maniobras se realizaradn con buenas condiciones meteoroldgicas.
5.4.2.2 Las maniobras se realizaran, sin excepcion, con marea entrante.

5.4.2.3 Se utilizard como minimo 1 unidad de remolque que se adapte a las condiciones de las dar-
senas interiores y diques, con potencia de tiro suficiente a criterio del practico de guardia.

5.4.2.4 El buque/embarcacién de mayor calado que participe en la maniobra deberd contar, en la
situacion mas desfavorable, con un minimo de 1,5 pies de resguardo (ukc) bajo la quilla.
5.4.3. Muelle Ingeniero Olano.
5.4.3.1 El calado maximo de los buques para el atraque en este muelle sera de 45 pies (13,72 me-
tros) y la eslora de los mismos no sera superior a 275 metros.
5.4.3.2 Las maniobras se realizardn con marea entrante.
5.4.4. Muelle Ingeniero Moliner.
5.4.4.1 El calado maximo de los buques para el atraque en este muelle sera de 46 pies (14,00 me-
tros) y la eslora de los mismos no sera superior a 275 metros.
5.4.4.2 Las maniobras se realizardn con marea entrante.
6.—Gabarras, plataformas y cualquier buque remolcado sin propulsion propia.

6.1. A bordo y como responsable del buque o artefacto flotante existira siempre un profesional titulado capitan o
piloto/patréon al mando y dispondra de los medios de comunicacidn necesarios con el practico de guardia.

6.2. Se dispondra de escalas de practico, reglamentarias y en perfecto estado de seguridad, en ambos costados.

6.3. El remolque de mar, siempre que las condiciones meteoroldgicas lo permitan, debera largarse y proceder a dar
los remolcadores de puerto antes de la llegada al “punto de embarque” del practico. En caso de no poder realizarse esta
operacion en aguas abiertas y si las condiciones meteoroldgicas fuesen propicias a juicio del practico de guardia, se
procedera con el remolque de mar, previamente acortado lo suficiente, hacia aguas interiores en donde se realizara el
cambio de remolques. De no ser posible lo anterior se dara orden a quien ostente el mando de la unidad de remolque
(remolcador/artefacto remolcado) para que permanezca “a la capa” hasta que las condiciones meteoroldgicas permitan
la entrada a puerto.

6.4. Los buques que pretendan acceder a puerto sin maquina y/o sin dotacidon deberan disponer a bordo del personal
técnico necesario y suficiente antes del embarque del practico, asi como disponer de los debidos medios de comunicacién
a proa y a popa con el practico de guardia y con Gijén trafico. La carencia de estos medios obligarad a la presencia de
otro practico a bordo.

Quinto.—Otras normas generales.

1. Queda prohibido que ningln buque o embarcacidn se aproxime a un buque GNL a menos de 25 mts. de su proa o
popa ni a menos de 50 mts. de su costado.

2. En orden a garantizar la seguridad de la navegacidon en las aguas portuarias, todas las embarcaciones civiles
deberan notificar sus movimientos a Gijon trafico y recibir su autorizacion previamente a iniciar estos. Se consideran

embarcaciones civiles tanto a los buques mercantes como a los de trafico interior y operaciones portuarias, los buques
y embarcaciones de la 8.2 lista y los de pesca y recreo.

3. Los buques pesqueros no podran faenar ni en las darsenas del puerto ni en los canales de acceso al mismo.
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4. Las embarcaciones de recreo no podran navegar en las darsenas comerciales del puerto ni en los canales de acceso
a las darsenas comerciales.

5. Todos los buques, salvo que la maniobra lo requiera, deberan navegar por el interior de las darsenas del puerto a
una velocidad que no forme olas y en todo caso no superior a 3 nudos, quedando exceptuadas de esta limitacion las em-
barcaciones de salvamento maritimo, de practicos y las de organismos oficiales/buques de estado en el ejercicio de sus
funciones, procurando siempre que su velocidad no altere las condiciones de la darsena y la maniobrabilidad y operativa
que se esté desarrollando en ese momento.

6. Todos los buques y embarcaciones civiles mantendran escucha permanente en el canal 10 de VHF mientras per-
manezcan en aguas portuarias.

7. En ningun caso las embarcaciones de porte menor podran interferir en las maniobras y trafico seguro de los buques
mercantes.

Sexto.—Disposiciones administrativas.
Primera.—Procedimiento operativo de Gijon trafico.

El procedimiento operativo de Gijén trafico (centro de control de trafico maritimo y portuario) debera adecuarse a
estas normas de seguridad maritima.

Segunda.—Revisién de las normas.

Estas normas se revisaran cada dos afios salvo que se den circunstancias extraordinarias que aconsejen su revision
con anterioridad.

Tercera.—Colaboracién y coordinacion.

Se insta a Gijon trafico y a la corporacidon de practicos de Gijon a coordinarse y mantener un estrecho nivel de cola-
boracion profesional hasta que haya transcurrido un periodo razonable de tiempo para la adaptacion del primero.

Disposicién derogatoria

Quedan derogadas las normas de seguridad maritima dictadas con anterioridad a estas para maniobras de buques
en el puerto de Gijon.

Entrada en vigor

Estas normas entraran oficialmente en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Boletin Oficial del Principado de
Asturias (BOPA). Con independencia de lo anterior y operativamente se recomienda la aplicaciéon de estas normas a
partir del momento de su publicacidén en la pagina web de la Autoridad Portuaria de Gijon.

Gijon, a 24 de abril de 2015.—El Capitan Maritimo en Gijon.—Cdd. 2015-07469.
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Anexo I
FONDEADERO DEL PUERTO DE GIJON-MUSEL
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